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260万公里的行驶纪录，揭示电动车使用极限

来自德国的汉斯约格·冯·格明根-霍恩贝格（Hansjörg von Gemmingen-Hornberg），

是一位真正意义上的“用车实验者”。他驾驶的这辆老款特斯拉 Model S(图片|配置|询价)，

如今行驶里程已突破260万公里。这辆车购于2014年，当时已是行驶过约3万公里的二手车，

其余全部由车主本人完成。

从用车数据来看，260万公里的总里程相当于普通私家车的使用寿命十倍以上，足以成

为验证电动车机械可靠性与耐用性的现实案例。尽管这辆 Model S 在多次维修中更换了主

要部件，如电池组、驱动单元及悬架系统，但仍体现出电动车结构上的维护逻辑——核心三

电系统可通过模块化更换延续车辆寿命。

电池与驱动系统的更换成本，反映长期使用逻辑



值得关注的是，这辆车已更换过数次主电池与驱动单元，说明在高里程运行中，电动车

的维护重点从传统车辆的燃油系统、变速箱转向电驱系统。以Model S的结构设计为例，电

池包与驱动单元均为可独立替换部件，这为高频使用者提供了延寿空间。

尽管更换成本不低，但对于个人长期用车者而言，与持续购买新车相比仍具经济意义。

尤其在欧洲市场，由于电价稳定、保养费用较低，老款特斯拉的长期使用成本被进一步摊薄。

从用车体验层面看，这种“重维护、轻折旧”的模式，正在成为高里程电动车用户的现实选

择。

十年持有的用车体验，证明车体结构的耐久度

在连续十余年的驾驶中，这辆Model S经历了不同气候、地形与温差环境。从北欧寒区

到北非高温地带，车体并未出现明显结构疲劳问题。车主表示，车身外观与内饰保持良好，

说明特斯拉早期车型在车体焊接、底盘防腐及密封件设计方面，仍具较高的机械可靠性。



对于潜在购车者而言，这意味着电动车在车体层面同样具备长周期使用潜力。相比传统

燃油车，电动车的机械磨损部位更少，特别是在动力系统简化的基础上，其长时间运行的稳

定性表现出一定优势。

从Roadster到Model S：验证特斯拉早期产品的耐用性

汉斯约格不仅是Model S的高里程用户，也是特斯拉初代Roadster的老车主。那

辆Roadster曾行驶62万公里，这两款车加起来的行驶数据已接近330万公里。

通过同一车主的长期对比，能清晰看到特斯拉产品在电驱与续航稳定性上的技术演进。

早期Roadster采用的是18650电芯，电池能量密度与温控策略有限；而Model S通过改进的热

管理与更高容量电池包，使长距离行驶效率明显提升。对于重度驾驶者而言，这类技术差异

直接体现在充电频率与续航稳定性上。

长途旅行用途验证，电动车的跨国能力不再是难题

车主在十年间多次驾驶这辆Model S完成跨国旅行，包括穿越摩洛哥、奥地利、中国及

北欧多国。这样的使用环境，远超普通用户的日常通勤场景，也说明电动车在成熟充电网络

下已具备较强的长途适应性。

在欧洲市场，特斯拉超充网络覆盖率较高，为其实现高里程行驶提供了关键保障。长期

使用中，车辆的导航系统与能量管理策略可根据充电站分布智能规划路线，减轻驾驶者的续

航焦虑。从用户体验角度，这也印证了特斯拉在能耗规划与路线管理算法上的成熟度。

电动车高里程背后的能耗与衰减表现

根据车主过往分享，这辆Model S在多次更换电池前的容量衰减约为15%左右，属于典型

的长期使用衰减范围。电池管理系统（BMS）的调校方式使其能维持充放电稳定性，即便

在260万公里后仍具备可靠运行能力。

而从能耗层面分析，Model S在长途工况下的能耗维持在20kWh/100km左右，结合欧洲平

均电价，其能源支出较燃油车显著降低。这种成本优势是电动车长期持有的重要经济因素之

一，也解释了车主坚持使用的理由。

长期保养经验对国内用户的参考意义

这位车主的经历为国内特斯拉用户提供了可借鉴的用车样本。首先，电动车虽省去传统

保养项目，但定期电驱系统检测、电池热管理维护依旧重要；其次，轮胎、刹车系统等易耗

件依旧需按周期更换。

对于高频通勤或跨省出行用户而言，若能在保养计划中融入电池监测与系统OTA更新，

可显著提升车辆使用寿命与能耗效率。Model S的这一高里程样本，表明只要遵守维护规律，

电动车同样能实现百万公里级的使用周期。



技术延寿与软件支持是特斯拉长期竞争力

在260万公里的行驶历程中，软件层面的支持也起到关键作用。特斯拉通过持续OTA升级，使

车辆即便属于早期型号，仍能获得部分最新能量管理算法与续航优化策略。

这意味着特斯拉不仅依赖硬件设计延长寿命，更通过软件更新保持体验的现代化。对于

消费者而言，这一逻辑也提升了二手电动车的保值率。能长期获得系统优化支持的车型，其

使用价值更接近持续升级的电子设备，而非单次购入的传统机械产品。

270万公里之后：电动车耐久度的新边界

按照车主当前的使用频率，突破270万甚至300万公里已是可预期目标。此类高里程数据

将为行业提供实际参考，用以评估电池衰减模型与驱动单元寿命。

对于普通消费者，这种案例并非鼓励极限驾驶，而是验证电动车“可修、可换、可续

命”的现实能力。未来在整车结构与三电系统模块化程度提升后，类似的长期使用场景将更

普遍。

全文总结：从极限个案到消费启示

这辆老款Model S的高里程纪录，不仅是个人坚持的成果，也为电动车市场提供了关于

寿命、保养与成本的真实样本。

在传统燃油车逐渐退场、电动车进入普及阶段的当下，车辆寿命与电池可靠性成为消费

者关注焦点。从汉斯约格的用车轨迹来看，电动车通过模块化维修、软件升级与合理保养，

确实具备长期使用的可行性。对于打算长期持有新能源车的用户而言，这个案例提供了重要

启示——选择电池系统稳定、具备持续软件支持的品牌，远比单纯追求续航或动力更具现实

价值。

作者观点：

特斯拉老款Model S以260万公里的行驶纪录，实质上验证了电动车的使用上限与结构耐

用性。对于潜在购车者而言，它代表了一种“可持续用车”的可能：车辆不再依赖频繁换代，

而是通过硬件维护与软件优化延续生命周期。这种逻辑或许将成为未来汽车市场的新方向，

也为电动车持有成本与可靠性提供了新的参考维度。
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